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népességszam-valtozasa = ----

A térkép Budapest vdrostérségének
kiterjedését mutatja

Népességszdm-valtozds a budapesti funkciondlis vdrostérség telepiiléseiben és Budapest
keruleteiben 1960 és 2017 kézott



KT" A budapesti személygépjarmivek szamanak ::::::
fenntarthatatlan névekedése EEEEE

GEPJARMU ALLOMANY

*  NovekvO személygépjarmd
allomany

*  Torlodasok

* Externalis hatasok

2010
1 mili¢ ~—~—mm————————> 1,25 millié
aEEE EaEEE

Forrds: BAVS 2021
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* A Budapesti Mobilitasi Terv (BMT) célja a személygépjarmi hasznalat
csokkentése: 35% (2024) - > 20% (2030)
* A ceél elérése: drasztikus beavatkozasokkal vagy tudatos fenntarthato
kozlekedéspolitikai eszkdozokkel
GYALOGOS  KEREKPAROS SZEMELYGEPJARMU

2021

2024

A budapesti utazdsok

megoszldsa utazdsszam alapon A 2024-es adat az EFM haztartasfelvétel szezonalis hatasok figyelembevételével korrigalt el6zetes értékeit tartalmazza.
(Forrds: Budapesti Mobilitdsi Riport 2023. Evi A forgalom szezonalitasanak és az ebbdl szarmaztatott modal split értékek szamitasi modszertanat a 30. oldalon részletezziik.
SUMP-Monitoring-Kisriport)
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° Autoforgalom korlatozasaa 2N =
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* A belvaros zonakra osztasa
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KTi Szuperblokk modell

J SUPERBLOCKS MODEL
* Autos forgalom a kilsé

, Current Model Superblocks Model
hatarokon

I

* Spanyol példak o O
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* Nordic superblock model —T@g— E_ja-a; e

@ PUBLIC TRANSPORT NETWORK, @) PRIVATE VEHICLE PASSING (J) DUMPROXIMITY AREA
. . _y T ° BICYCLES MAIN NETWORK (BIKE LANE) Gmy RESIDENTS VEHICLES ACCESS CONTROL
A barcelonai szuper blokk modell illusztrdcids di gItG/I S () BICYCLES SIGNPOSTS (REVERSE DIRECTION) (= URBAN SERVICES AND EMERGENCY s BASIC TRAFFIC NETWORK
ter kepe ‘' FREE PASSAGE OF BICYCLES A= DUM CARRIERS SINGLE PLATFORM (PEDESTRIANS PRIDRITY)

(Forrds: Barcelona Architecture Walks)



KT’ 15 perces varos

EAT HEALTHY LEARN

¢ 15 percen be|UI| / STOCK UP
elérhet8seg aktiv : \ . 2 f /
mobilitdasi médokkal N T Pk

STAY
ACTIVE

*  Emberkodzpontu WORK
varosi kornyezet

TAKE CARE OF

YOUR HEALTH IN YOUR COMMUNITY

A 15 perces vdros illusztrdcidja
(Forrds: Buro Happold 15 minute Cities) ENJOY THE

_ OUTDOORS I



=5 /] T] Hipotézisek




¥ A Circulation Plan budapesti alkalmazasanak
fobb elvei
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Az automentes zdna a Kiskoruton
bellli terulet

.

A zonak majdnem megegyeznek a
kertlet hatarokkal, vagyis minden
zonat a két korut és két sugarut
hatarol (vagy a Duna)

p
Zonak kozotti atjarhatdsag csak a
Nagykoruton keresztul

<
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KTl Budapesti zonak és az uj forgalmi rendjuk
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Személygépjarmui-mentes rakpart
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Az Erzsébet hidon megmarad a
személygépjarmu forgalom
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A Kiskdruton is megmarad a
személygépjarmd forgalom, de a
végighaladas nem lehetseges
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lgazolja az 1. hipotézist.

Modal split EFM eredeti EFM circulation plan Valtozas (szazalék pont) BMT cél 2030

Osszes személygépjarmiivel

kozleked6k szama 36,56% 36,48% -0,08 20%
Osszes kozosségi kozlekedéssel
utazok szama 38,74% 38,75% +0,01 50%

Osszes gyalogosok szama 19,42% 19,49% +0,07 20%
I Osszes kerékparosok szama 5,29% 5,28% -0,01 10% I



KTi Kiilonb6z6 modokkal megtett kilométer SRR
tavok valtozasa EEEEE

Cafolja a 2. hipotézist.

Alapilapot | _Circulation Plan _|_ Knbseég

Osszes egyéni gépjarmiivel megtett

i : e 40 782 418 km 40 853 332 km 70 914 km 0,174%
tavolsag-személygépjarmi (km)

Osszes k6zosségi kozlekedési utazasi
’ ; 30709 414 km 30647 476 km -61 938 km -0,202%
tavolsag (km)

Osszes kerékparral megtett tavolsag (km) EPANER EYA ) 1992 985 km -20 468 km -1,017%




s Budapest belvarosi személygépjarmu-
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forgalmanak valtozasa
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Az uj forgalmi rend dltal
érintett tertilet
személygépjarmdii
forgalmdnak vdltozdsa g

(Forrds: BKK-EFM modell) / \ \ \\ /*‘:
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" A kapott eredmények elmaradnak a
varakozasoktol
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